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Sicurezza un impegno comune,
una responsabilita condivisa

aggiora sicurezza
stradale, mohilita

= sostenibile e atmosfera
pin pulita sono obiettivi
prioritari nell'impegno
della Comunita Ewropea per migliorare

la qualita della vita e dell'ambiente. In
Italia come tn (atfa Europa, | veicoli a
momore a 2 ruote (Powered Two Wheels

- PTW] svolgono un ruolo fondamentale
e sempre crescente nel sistema della
mobilita. Purtreppo perd | motocichisti sono
tra i pilt vulnerabili utenti della strada,
classificati dall'Unione Europea come
utenti “deboli” insieme a ciclisti € pedoni,
Per guanto riguarda speciticamente il
nostro paese, nel 2005 hanno perse la vita
sulle strade italiane 5.420 persone, secondo
gli ultimi dati 1STAT, tra conducenti,
passeggeri e pedoni investitl, Le vittime
riconducibili ad incldent sulle due

ruote a motore Sano complessivamente
1.481, pari al 27% del wtale, nna
percentuale ben superiore a quella delle
due ruote-sull intero parce circolante.

«lLa Commissione Europea ha posto come
obiettiva per gli stati membri - ricorda
Claudio De Viti, Responsabile Moto di
Confindustria ANCMA (Associazione

"] | TIORDHECH

fehbeaio 2008

Nazinhake Ciclo Motociclo Aecessori) - di
dimezzare del 50% entro il 2010 1l numery
delle vivime di inzidentl stradali. Lindustriz
detle due ruote (reppresentata a livello
europed dalfACEM, Assuciazione Costruttor
Burapel Motociehi, fondata nel 1994 e di coi
fa parte anche ANCMA si sta fortemente
impegnando e continuerd a impegnarsi
anche nel prossimi anni per mighorare la
sicurezza del veicoli, per promuovere la
formazione dei conducenti, per sollecitare
il migloramento delle infrastrutture
e per aurnentare la consapevolezza

ra qli weriti delle due ruotes
Mentre per le aute il (rend mostea una
coswante diminuzione delle vittime, il

il

Claudio De Viti,
Responsabile
Moto di
Caonfindustria
ANCMA
|Associazions
Nazionale Ciclo
Matocielo
Accessoril

Dimezzare entro il 2010

il numero delle vittime di
incidenti stradali: é questo
l'obiettive posto dalla
Comunita Europea, che
coinvolge attivamente case
produttrici, istituzioni e utent.

dato italiano per te 2 ruote e positivo nel
coimplesso & 5% nel 2003 rispetio al 2004
ma con un andamento diverse tra moto &
ciclomotori. sPer quest ultimi - imterviene
Michele Morettl, Cotrdinatore Sicurezza
i Canfindustria ANCMA - il dato & molto
incoragglante (20 % ) lanlo pilse si
considera che il 50% del conducent] di
‘cinguanting’ ha meno di 26 anni (fome
DOXA). Appare evidente 1a correlazione
tra la diminuzione delle vittime e Veffetto
‘Patenting’, obbligatorio a partire dal
luglio del 2004. Qualdhe prevceupazione
desta invece 1| Segrnento moto, con un
leggero aumenio rispetto al 2004 sia
dell'incidemtalita che della mortalitas.
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Natura e cause degli
incidenti sulle due ruote
Pt di partenza per poter mettere
meatta gl inarvesiti pill epportuni

& raigliorare [ it
tenomeno dell' incidaimaliva, Atal fine
PACEM promuave [a realizzazione e
la diffustone di studi e ricerche, come
1a ricerca MAIDS sulllincidentalita
telle 2 rupte, chie rappresenta t piu
esteso ¢ approfondite studio sul tema
disponibile in Europa, e la recente

eriza del

pubbtcazione delle Linee Guida sulla
eostruzione distrade con caratieristiche
di sicurezza per i matocichsti,

Nella ricerca MAIDS sano siali examnat
921 casi ¢ codificate girca 2.000 variabil
per incidente. «0 dati - commenta Michele
Mugetti - evidenziano che circail 60%
degl meidenti con 2 ruote a motore vede
Convolid un sulsmahile. 1 secondo caso
pit lrequente & Limpatio con la sede
stradale o per tadua o nel entativo 4
evitare una cotlisione con altrt valcoli,
Cire i 70% degli incidenti avviene in
area urbana; nella maggwr parte di

casi 4 bassa velocila, solitamente 3t

di sottoodel 50 kmy/h, La prima caasa

di inefdente & lerrore umana: 1 pid
freguente ¢ la mancata percezione del

veivolo a due ruate da parie dellatro
conducente. Raramente si sono registrall
problemi meceanici, la maggior parte
del guall relativi 4 pneamatici e

alla lore mamyen picne (3,7% s

Tecnologie per la sicurezza
Sotto Vaspetto tecnico, ['ndustrid
moloeiclistice @ fortemente Impegnata
neilo sviluppe e la progrossiva
introduzione di innovazoni tecniche volte
a migliorare la sicurezza attiva ¢ Dassiva.
Im qualita di rappresentante deil'industita
miptogiclistica, FACEM ha sotosenitto la

Carta Furopea della Sicurezza Stradale,
assumendoe cofcret! impegni in 1al senso.
wbter quanto riguarda i veicol - tileva
Paoln Albrno, Responsaiile Tecnico

di Confindustria ANCMA -1 purnitaa
migliorare stabilitd, manegpevolesza

e ylsibilita, T costruttori enrope: si sano

1 a dotare entro il 2000 alneno
ba metd dei veicoll di nudwa produsione
di sistemni di frenatuta avanzatl (ABS) e
molia aifenzione viene fivolla allo sfudio

di tutit ¢ sistemielettronici di controllo
Venpano anehe perlegione nuove
ernelegie diilleminaziene, come far pid
paterti per il giorno o PAwtomatic Head
Lampn, accensione antormatica det

fari all'avvio del morore. Pet la sicurezza
passiva si cerca dl sviluppare sempre pilt
fe teeniche di simulazione computerizzata
i manichini bipmeccaniol per 1 erash
test, meatre prosegue il dibattito sut

pro e i contro delladezione dell‘airbag,
che in certe tipologie di incidente sie
dimnpstrato controprodurente. Inerassant
sonp-anche gh sviluppi nel campo
delle-safety. Is sivarez2a elettronica
"past-erash’, con sistemi per potificare

in automatico dal veicalo ai centri di
informaziani aullincidenre.

SOCCOFso e

Progettare strade piu sicure
U pericolo sostanziale & rappresentato
dalle carenze dolle infrastrifiure
[guardrajl, asfalt, segnaleticay; queste
non sone spesan caasa di incldentl, ma

& pesante la oo dpciderza come gravita
rlelle conseguenze, in quanto causa

di serie lesioni alla testa, alla colonna
verietirale e agli artl inferian, «Ofcorre
una magginre attenzone nei confront
delle stiade soprattutio in terozini di
progetiazione ¢ di manutenzione delle
superfit] - rimarea Clandio De Viti - od &
improcrastinabile lesigenza dointrodurre
guardrail i niovd conceziine omalogati

anche pert motacielisn, Servono areg
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protette, soprattutto all'interno delle
zoneurbane, dove i motaciclisti possann
circotare e parcheggiare § veicoll
sottracdost al pericoli del tralfico
vircostante. Sarebbero utili, infine,
campagne di sensibilizzazione degli
automabilist, spesso poco consapevoli
dietla presenza sulle strade di velcoli con
caratteristiche dinamiche tanto diverse
rispetto a quelie delle guattro Tuotep
1 punto di partenza per 1d stesura ded
manuaie Linee Guida per pragettare
strade pill sicure per le due ruote a
metore in Buropa, reahizzato dallACEM,
& prapric fa constatazione che le strade
sono attualmenie pensate e realizzate
in funzione delle automobili: i guardrail
ne sano Pesempio pid evidente ma cio
vale anche per molti altri aspetii. I
manuale descrive dungue le esigenze
specifiche dei mowciclisti, proponendo
finee guida destinate ai responsabili
deila progetazione ¢ della manutenzione
delle strade, con raceomandazioni ed
esempl kaccoltl in turta Europa. «le due
ruote - sottolines Michele Moretti - sono
diverse dagl altri veicali nell"unilizzo
della stracda e di conseguenza anche lv
esigenze dei metoeiclisti sono different!:
geometria stradale prevedibile, oerente
chiara segoaletica prizzontale ¢
yerticale, buona visihilita, vie di fuga e
assetiza di pstacall fissi lunge il ciglio

GBI

— | ‘ehtrain 2008

della strada, superfici stradali di buona
qualita con alti lvelh di aderenza e
particolare attendone alle vernic
impiegate per la segnaletica ortzzonale
Sitratia solo db aleuni esempi, imperanti
per tutth gl utent dedla strada ma
femdamentall per le due ruote”.

Il fattore umano

mfing, ma certo non ultimo e anzi primo
per importanza, il fattore umanuo: i
mezzo leenelogicamente pit perfezionato
o la stratda mieglio progetiata e realizzata
sono del tuttg mutili se 1 comportamenti
di chi guida sono improdenti @ soorretii.
Lindustria maiccielistica & dundgue
Impegnata com forti investimenti nelia
realizzazione di un ampio ventaglio

di inizalive in tal senso, portate

avant| dalle ass ioni di categoria,
ANCMA ¢ ACEM, che la rappresentano
rispettivamente a livello itallano ed
eU1opes, sANCMA st muove in una logica
i progeito integrato - afferma Michele
Movetti - con fmpartant Interventi di
formazione e conticazione sinergicl
Lt Joro: 1a fermaziane dei condugeiti,
attraverso le riding school oyganizzate

in collaborazione con i costruttar nelie
piazze delle cinta; le attivitd di supporte
ai corsi abilitanti per i patentino nelle
scvole, nella gui Lrganizzazione sono
arati investiti 2 milionidi evroin

cinque anii; Ja produzione di materiali
destinati ai conduecenti {pubblicazioni,
cd-rony, leaflet, vee.): le campagne

di comunicazione su toiti | media e

< infine il recente progetto Wear8iLock

promosso a livello europeo dall’ACEM,
per sensibilizzare gh utenti delle
due runte ad un uso del casvos

Sicurezza stradale: una
responsabilita condivisa
aPer centrare Mobieltivo europeo di
dimezzare enlro 1] 2010 | numere detle
vittime di incidenti stradali - conclude
Claudio De Viti - & imprescindibile
affrontare il problema della sicurezza
stradale con un approccio integrato
Migliorare la sicurezza stradale 2 una
‘responsabilitd condivisa' che richiede
il coinvelgimento attivo ¢ consapevole
di 1utte le part; in causa: istituziond,
gase produttricl, utenti della strada [n
parallelo con il Programma Europes
pér la Sieurezza Stradale, limpegno
dell'indusiria moteciclistica in tal senso
s sviluppa a 360" e va a tocoare tutti gli
aspetti della sipurezza: la tecnologia del
veicolo, sottoserivendo come ACEM la
Carla Europea della Sicurezza Stradale,
le infrastrutture, con le Lines Guida
europee per la progettazione delle strade,
¢ 1] comportamento degh utemi, con
programmi di trafning e formaziones
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